5.1. VYHODNOCENÍ 1. ČÁSTÍ DOTAZNÍKU

V první části byla charakterizována skupina dotázaných respondentů z hlediska věku, pohlaví a zda jsou podporovaní. Přehled uvádějí následující grafy (Obr. 1.,2.,3.) Z výsledků vyplývá, že se paraglidingu věnují převážně muži. Nejčastější věková skupina se pohybuje v rozmezí mezi 21 – 30 lety. Je to podmíněno tím, že mladí a svobodní lidé věnují volný čas tomuto sportu. Další nejpočetnější skupina se pohybuje ve věkovém rozmezí mezi 31 – 40 lety. Do této kategorie spadají piloti, kteří jsou zabezpečeni jak finančně, tak i s rodinným zázemím a jsou v relativně dobré kondici. Svůj volný čas si mohou zorganizovat dle možností a potřeb. Díky finanční náročnosti tohoto sportu je 27% respondentů podporováno sponzorskými dary (obr.3)
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Obr.2.:
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Obr.3.:

[image: image3.emf]Podpora pilotů

27%

73%

Sponzorovaní

Nesponzorovaní


Pro další využití marketingové využití bylo zajímavé, odkud se tito piloti dozvěděli o tomto sportu. Na grafu (obr.4), převážná většina se nechala inspirovat svými přáteli 42% a rodinou 19%. Menší část využila zdroje informací z médíí a internetu 10%, nebo nalezla informace z létáků 6% a ve škole či zaměstnání 3%. Přínosných 20% odpovědí získali informace o paraglidingu díky jiným sportům, jakými jsou modelaření, horolezectví, turistika, parašutismus nebo armáda. 
Obr.4.:
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5.3. VYHODNOCENÍ 2. ČÁSTI DOTAZNÍKU
V druhé části kurzu mne zaujaly informace související s absolvováním licenčních kurzů pilotů paraglidingu kategorie A. Zdá se v minulosti zúčastnily takovýchto kurzů či nikoliv, u jaké školy a na jekém typu křídle létají. 

Uvedený graf (obr.5) uvádí procentuelně že 91% pilotů se v minulosti zůčastnilo akreditovaného týdenního kurzu paraglidingu, zakončené získáním platné pilotní licence typu A. Jelikož je tento sport nový, (počátky paraglidingu v ČR se datují do roku 1989), první školy začaly vznikat mnohem později. Z toho vyplývá, že piloti provozující tento sport déle než 15 let , tedy zbylých 9% respondentů začalo létat samostatně a stáli u zrodu paraglidingu v ČR. Potřebné licence získali posléze na základě přezkoušení u inspektora paraglidingu. Všichni respondenti vlastní v současnosti pilotní průkaz. 

Obr.5:
[image: image5.emf]Absolventi kurzu
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Z (obr.6) můžeme vyčíst nejnavštěvovanější akreditované školy paraglidingu. Percentuální zastoupení v ČR je 72% dotázaných respondentů a 28% dotázaných pochází ze Slovenska. Z počtu dotázaných respondentů se nejvíce 15% zůčastnili kurzu v Beskydech, 14% v Krkonoších a 10% v okolí Brna. Menší počet dotázaných absolvovalo kurz ve VŠB TU Ostrava, X-pert Olomouc, Petr Dvořák – Flying, Kadlec, Chorche…

Jelikož na Slovensku existuje menší počet škol, uvedla jsem pouze ty, které mají největší percentuelní zastoupení. 28 % dotázaných pilotů absolvovali PG školy: X-Air, M-Fly, PG6FOR, ABC Žilina, Miro Jančiar, Fly up -Maťo Škvarka a Perfectfly. Za zmínku také stojí školy působící v minulosti jakými byly Boomerang – Jára Jindra a Svazarm.

(Tyto informace nebyly zjišťovány celoplošně, proto nejsou výsledky adekvátní počtu létajících pilotů, jsou pouze orientační, pokud jsem nezmínila nebo nějakou PG školu opomněla, velice se omlouvám. Výsledky budou použity pouze pro Diplomovou práci ke zjištění motivace pilotů paraglidingu.)
Obr.6:
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S paraglidingovými školami souvisí také výrobci, kdy každý výrobce má svou vlastní školu. Česká Republika zastupuje 5 nejvýzanmějších světových výrobců, jakými jsou Mac para, Gradient, Axis, Sky paragliders a Jojowing. Mým zájmem bylo v tomto případě zjistit, na jakých typech PK létají převážně piloti ČR. Přesto že piloti kurz absolvovali u dané paraglidingové školy, časem si zvolili typ křídla jiné firmy, které jim vyhovuje dle letových vlastností, dostupnosti a ceny.

Přesto že se firma Mac para řadí mezi jednu z nejůspěšnějších paraglidingových firem na světě, díky své kvalitě a jménu, zjistila jsem, že nepatří mezi nejprodávanější v ČR z odpovědí dotázaných. Z (obr.7.) vyplývá, že piloti nejčastěji létají na PK firmy Axis a to 34% z počtu dotázaných, 28% firmy Sky paragliders a 20% firmy Gradient. 
Obr.7:
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S paraglidingovými školami také souvisí letové lokality, které jsou pro tento sport nejpříhodnější, počet pilotů létajících v dané oblasti a dostupnost terénu. Z následujícího grafu (Obr.8.) mne zajímalo které destinace jsou pro skupinu dotázaných nejpřístupnější a nejnavštěvovanější. Díky výzkumu jsem měla možnost porovnat percentuelní zastoupení pilotů v SR a ČR. Z 28% pilotů provozujících paragliding na Slovensku navštěvují lokality jakými jsou převážně Straník u Žiliny, Donovaly, Chopok a Povážský Inovec.

Ze 70 % dotázaných respondentů létájících v České repulice jsou nejnavštěvovanějším terénem Beskydy a to účastí 26%, Krkonoše 23% a Raná u Loun 15%. Většina letových terénů se nachází na kopcích o převýšení více jak 400m. Velkou výjimkou je Raná u Loun, která se svými 150m, velice vhodnými meteorologickými podmínkami a kapacitou vyrovná ostatním pohořím. Velký počet návštěvníků využívá k letům odvíjecího systému v rovinách, převážně na Vysočině.

Obr.8:
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V další části jsem se zajímala o to, jakou vzdálenost musí urazit pilot paraglidingu, aby se dostal na nejbližší letový terén a jaký dopravní prostředek k tomuto účelu využívá. Z uvedeného grafu vyčteme, že většina pilotů, tedy 34% má letový terén do 50km. Z toho vyplývá, že lidé bydlící v poblíž letového místa jej využívají. Další percentuelně početná skupina 32% se dopravuje do 100km. Pouze menšina žije přímo v horách či vlastní odviják. Z vyhodnocení dotazníku chápeme, že 15% dotázaných respondentů žijících v oblasti České pánve, pro které je dostupnost na letová místa nad 100km. Využití varianty navijáku v této oblasti znemožňuje omezení letového provozu, dle obrázku viz. 
Obr.9:
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Ve většině případech, jak napovídá (obr.10.) a to 88% využívají k přepravě do dané lokality automobil, z důvodů špatné dostupnosti hromadných spojů a také časové náročnosti.
Obr.10:
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Díky povětrnostním podmínkám a geografickém umístění ČR v severních šířkách, je tato oblast vhodná pro létání od května do září. Z tohoto důvodu vyhledávají piloti i jiné dostupné destinace, kde se v podstatě dá provozovat tento sport celoročně. Ať již z důvodu lepších povětrnostních podmínek, dostupnosti lanovek, nebo udržovanosti komunikačních cest. Dle (obr.11) patří mezi tyto lokality především Alpské  země. Z nejnavštěvovanějších a nejoblíbenějších mezi piloty se stalo Slovinsko a Itálie. Přesto že je Rakousko nejbližší lokalita, díky finanční náročnosti a striktním pravidlům dávají přednost piloti jihovýchodním Alpám.

Obr.11:

[image: image11.emf]Letová místa v zahraničí
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5.4. VYHODNOCENÍ 3. ČÁSTI DOTAZNÍKU

V této kapitole jsem se zabývala otázkami dosavadní letové zkušenosti pilotů paraglidingu, jak často provozují tento sport, zda si vedou letový deník a mají přehled o počtu letových hodin. Z následujících zkušeností vyplývá jejich sebedůvěra ve své letové schopnosti nebo obavy.

Z počtu dotázaných je 42% začínajících pilotů s letovou praxí do 4 let. 19 % respondentů  se řadí do kategorie pokročilých pilotu s letovými zkušenostmi do 8 let, 21% pilotů řadíme mezi  a zkušené piloty a 18% pilotů stálo téměř u zrodu paraglidingu v Čechách a na Slovensku. 

Obr.12:
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Předpokládáme, že je tento sport velice časově náročný. Z tohoto důvodu mne zajímalo, jak často provozují piloti tento sport. Na (obr.13) vyčteme frekvenci tréninku.. Pouze 23% pilotů se může uvolnit pouze o dovolených a víkendech a 31% pilotů se může uvolnit kdykoliv je letové počasí u nás. Největší 37% skupina si dokáže nalézt čas nejen od dovolených, ale i během týdne. Díky neustále se měnícím podmínkám se ne vždy podaří spojit volný čas s prací a povinnostmi. Ne vždy se počet dní shoduje s počtem tréninkových letů. Správné vyhodnocování povětrnostních podmínek a rozhodnutí o vhodnosti letu daného dne se maximalizuje s množstvím zkušeností a nalétaných hodin. Z toho vyplývá, že pilot provozující paragliding převážně o dovolených, si pro svůj trénink raději zvolí letovou oblast v zahraničí, příhodnější svými podmínkami pro létání, a pravděpodobností o větším počtu nalétaných hodin.
Obr.13:
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Dle grafu 14. vypčteme, že ze 124 dotázaných si vede pravidelné záznamy v letovém deníku 40 pilotů. 84 respondetů má alespoň přehled o dosavadním počtu nalétaných hodin. 
Obr.14:
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Předpokládejme že s počtem nalétaných hodin roste i letová praxe a zkušenosti. Porovnáním grafu 12. a 15, zjistíme, že 41% začínajících pilotů s letovou praxí do 4 let mají nalétáno do 100 hodin, 25% pokročilých pilotů do 300 hodin, 13% zkušench do 500 hodin a dlouholetým pilotům 21% se letová praxe pohybuje okolo 1000 hodin.
Obr.15:
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Z obr.16 vyčteme zda jsou respondenti spokojeni se svými schopnostmi. Ve většině případů, tedy 53% jsou spokojeni a 47% nespokojeni.
Obr.16:

[image: image16.emf]Spokojenost pilota PG se svými schopnostmi
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Předpokládáme, že s narůstajícími zkušenostmi pilota vzrůstá jeho sebedůvěra ve vlastní schopnosti. Piloti méně zkušení si tudíž nevěří. Hlavní příčinou nespokojenosti je dle vyhodnoceného grafu (obr.17) nedostatek znalostí a zkušeností a malý počet nalétaných hodin. Sbírání zkušenosti ať již pozitivní či negativní, tedy i jeho sebedůvěra v létání, vyplývá z toho, jak často pilot trénuje, kolik hodin ročně nalétá, dostupnost terénu, časové a finanční okolnosti.
Obr.17:
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5.5. VYHODNOCENÍ 4. ČÁSTI DOTAZNÍKU
V poslední části dotazníku jsem se zabývala hlavním tématem a to motivací. Zjišťovala jsem, jaké jsou skutečné důvody a příčiny, proč respondenti začali létat. Z těchto odpovědí je patrné, že dotázaní odpovídali i na více odpovědí. 

Z (obr.18) vyčteme, že největším motivem byl pocit dobrodružství a vzrušení (c). Druhou nejčetnější odpovědí byla (b), piloty motivovalo k létání veškerá letadla a vzdušné dopravní prostředky. Samotný let ptáků (a), byla čtvrtá nejčetnější odpovědí. Třetí nejčetnější odpovědí  (G) byly individuální vjemy, ktéré zde uvádím. Větší množství respondentů napsalo v jiných možnostech, že touha létat byla v nich od dětství, jen hledali vhodnou příležitost a nejjednodušší způsob, jak si splnit tento sen. Mnoho respondentů motivoval vztah k přírodě její poznání nebo naopak touha zažít něco naprosto odlišného a netradičního.
Obr.18:

[image: image18.emf]Co bylo motivem začít létat?
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Na dalším grafu (obr.19.) jsou vyobrazeny odpovědi zabývající se otázkou: „Proč je paragliding nadále pro tuto skupinu natolik atraktivní“. Zajímalo mne v čem spočívá jeho přitažlivost a jakým způsobem uspokojuje pilotovu potřebu po volném létání. Z nejčetnější odpovědí byla (a) a to naprostá svoboda a volnost a (h) únik od reálného světa. Pro mnoho respondentů je to způsob vnímání přírody (f) a poznání světa z ptačí perspektivy (d). Z méně četných individuálních odpovědí, znamená létání životní styl, postoj a odlišné vnímání hodnot. Pro většinu také příležitost k odreagování se, relaxaci a setkání s přáteli.

Obr.19:

[image: image19.emf]Co fascinuje a uspokojuje piloty PG v létání
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c) Překonání vlastní hranice
d) Poznání světa z ptačí perspektivy
e) Klid a ticho
f) Způsob vnímání přírody
g) Respekt 
h) Únik od všedních starostí
i) Uspokojení potřeby  pocitu naplnění

j) Vlastní seberealizace

k) Jiná možnost…uveď jaká…

V této části mne zajímalo, kolik z počtu respondentů se účastní závodů a kolik pilotů se věnuje létání pouze rekreačně. Dle grafu vyčteme, že profesionálně se paraglidingu věnuje 32% pilotů a 68% rekreačně. 
Obr.20.:
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Ze skupiny 32% závodních pilotů, mne zajímaly otázky soutěžního létání a motivací v něm. V grafu (obr.19) byla na otázku „Co pilotům závodní činnost přináší“, nejpočetnější odpověďí (a) nové zkušenosti, dovednosti a vědomosti. Díky zkušenostem získaných na závodech se pilot naučí mnohem rychleji pochopit taktiku letu a schopnosti se správně rozhodnout.

Dalším důležitým prvkem, proč přechází rekreační piloti k závodům je seznámení se s novým terénem a podmínkami (d) Každá lokalita, kde se organizují závody je profesionálně zmapovaná, se širokým zázemím a technickou podporou organizátorů. Proto se pilot může soustředit pouze na samotnný let. Dle výběru lokality má možnost zakusitit létání v naprosto odlišných přírodních i klimatických podmínkách. K získání co nejpestřejší paletě zkušeností trénují piloti ve velehorách, rovinách i polopouštích, kde každá oblast nese jistá rizika. V kolektivu nejzdatnějších pilotů se ostatní piloti mají šanci učit mnohem rychleji. 

Další nejčetnější odpovědí bylo (g), srovnání se s ostatními piloty. Kde jinde než na závodech mají piloti možnost poměřit své schopnosti. Srovnání se s ostatními a možnost vyniknout svým výsledkem a výkonem je jeden z největších motivů závodníků.
Obr.21.:

[image: image21.emf]Co pařináší závodní činnost pilotům PG
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a) Nové zkušenosti, vědomosti, dovednosti
b) Taktické znalosti
c) Trénink techniky pilotáže 
d) Seznámení s novým terénem a podmínkami
e) Setkání se s novými lidmi a poznání odlišných kultur
f) Porovnání různých padákových firem různé i své kategorie
g) Srovnání se s ostatními piloty
h) Trpělivosti
i) Pevnou vůli
j) Zklamání
Jaké mají ambice do budoucna závodníci mne zajímalo v grafu (obr.20) Vzhledem k tomu, že většina respondentů létá do 4 let, vyvozuji že v závodní činnosti jsou teprve začínající a nezkušení. Z toho vyplývá také nejčetnější odpověď (a) a tou je doletět do cíle. Na světové úrovni závodů, kde se účastní 120 pilotů se dostane do pásky i polovina. Dalším cílem závodních pilotů je co nejlepší umístění v českém rankingu a vítězství ve své kategorii. Pro mnohé je také výzvou účast na světových soutěžích, nebo překonání svého dosavadního rekordu v ulétnuté vzdálenosti.
Obr.22:

[image: image22.emf]Ambice pilotů PG v závodní činnosti
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Na závěr jsem se dotázala celé skupiny respondentů, jaké mají cíle v budoucnosti ve světě paraglidingu. Jednoznačně nejčastější odpověď zazněla (a), létat pro radost, druhou odpovědí bylo (b) cestování světem s padákem. V podstatě skupinu nelákalo do budoucna pracovat v tomto odbětví. Létání se chtějí věnovat pouze ve svém volném čase jako koníček.

Obr.23.:

[image: image23.emf]Jaké jsou ambice pilotů PG v létání
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