Nestandardni
letové rezimy:
Ach, ty
klapance!
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Zaklopeni vrchliku (fe¢ bude o vrchliku
klouzavého padaku) byl, je a nejspis
i v nejblizsi dobé ziistane cislem 1.

Ta jednicka znameng, Ze zhruba 60%
drazti ma na svédomi tento jev, ktery
je charakteristicky pro nase létajici
milacky.

Je velika Skoda, Ze padakovy kluzak,
ktery je bezkonkurencni, co se tyce
jednoduchosti pilotaze a financni do-
stupnosti, ma tuhle slabinu, ktera mu
celkem jisté zlistane zachovana.
BohuZel padakovy kluzak je zhotoveny
z latky a $ndr a ta se dokaZe v turbu-
lencich nebo vlivem chybné pilotaze
zbortit a to symetricky nebo
asymetricky.

Pouzivejme v dalSim textu obecné
vZity nazev klapanec; padakovy kluzak
nazyvejme pouze padak nebo vrchlik
a nas vsechny prosté piloty.

Jedno je jisté: klapance ndm nesmi,

a doufam, Ze po precteni tohoto ¢lanku
ani nebudou, ubirat na radosti z [étani.
JelikoZ se znalostmi problematiky
klapanct jsme schopni:

a) vyhnout se situacim, vedoucim ke
klapancdm

b) i v silnych turbulencich pomoci
aktivni pilotaze snizit pocet klapancl
na minimum

¢) v pfipadé, Ze nas potkalo zaklapnuti,
umime spravneé reagovat.

Mnoho pilotl tuto problematiku
ignoruje a védomeé se ji vyhyba.
Ztejmé si mysli: "No, kdyZtak to néjak
zvladnu." Ale opak byva pravdou,
nehledé na to, Ze s nékterymi léta
i strach a prehnany respekt z nezna-
mého. Daleko lepsim fesenim je
poctivé a oteviené rozebrani celé prob-
lematiky. Proto si myslim, Ze tento
¢lanek je pomoci pro ty, co maji méné
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zkuSenosti. Ale ani pro staré fligry ne-
bude na skodu si ¢lanek piecist, jelikoz
je znamou pravdou, Ze opakovani je
matka moudrosti.

Opatfeni pred letem

Jiz pfed vlastnim letem mohou urcita
rozhodnuti sniZit moZnost pfipadnych
klapanc(. Proto je pro piloty, ktefi si
jesté nejsou ve vzduchu prilis jisti nebo
piloty, ktefi maji za sebou del3i letec-
kou absenci, idedIni na rozlétani
dopoledni, pfipadné vecerni slet. Kazdy
musi sam za sebe rozhodnout, jestli je
pro ného lepsi klidny slet nebo Iétani
v turbulentni termice.

Neméné ddleZitym rozhodnutim je
volba spravného kopce. Mnoho pilotl
léta na svych domdacich kopcich za
sméru a sily vétru, pfi kterych hostujici
piloty nenapadne ani vytahnout batoh
z auta. Je to stard znama véc, ze

k urcitému sméru a sile vétru patfi
odpovidajici kopec i startovisté.
Nemalou roli v této problematice hraje
i volba kategorie padaku, ktery odpo-
vida realnym pilotnim schopnostem.
Smutny je pohled na piloty, ktefi jsou
svymi padaky tzv. pfemotorovani.

Volba trati letu

V pribéhu letu se miizeme volbou
spravné stopy, pfipadné trasy letu,
vyvarovat mist, které nam mohou zpu-
sobit teZkosti. Jsou to napfiklad mista
s velmi ¢lenitym reliéfem, riznd horska
sedla, kde se da ocekavat zesileni
vétru spojené s turbulencemi, a pfiro-
zené idealné nasvicené svahy, kde se
da ocekavat vyskyt silné termiky.
Samozrejmé, Ze s turbulencemi
pocitame i pfi prlletu zavétrnych zon.
Pochopitelné, Ze vSe popsané musi
pilot posuzovat i z hlediska své
aktudlni vysky nad terénem. Predpo-
kladam, Ze vySe popsané plati hlavné
pro méné zkusené piloty a vétSina

z nas se pii radach jako létat za klid-
nych podminek nebo vyhybat se ter-
mice, pouze pousméje.

Aktivni pilotaz

S pomoci aktivni pilotdZe jsme schopni
predchazet skoro vsem deformacim
vrchliku a klapancdm. To je velmi
odvézné tvrzeni, které motivuje
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k procteni dalSich nasledujicich fadka.
Cilem aktivni pilotaze je zjednodusené
feceno, uhlidat vrchlik pokud mozno
nad pilotem i v silné turbulentnich
podminkach. Vrchlik padéku, ktery

z davod( turbulenci ma snahu vyrazit
dopredu pred pilota, pfedstavuje ide-
alni vychozi situaci pro nasledujici
zaklopeni. Spravna reakce pilota je
odpovidajici pribrzdéni (coz mize byt
20 - 100% chodu fidicek). Vétsina
pilotli se obava radikalnéjsiho zasahu
do fizeni, v tomto pfipadé z dlivodu
mozného pretazeni.

Timto jsme nakousli jeden velmi
daleZity bod. Tento fidici manévr ma
velmi kratké trvani (v rozsahu jedné
vtefiny), jelikoZ tendence k predstielu
vrchliku trva pravé tak kratkou dobu.
Po nasi adekvatni reakci (pfibrzdéni)
se celd situace rychle zklidiuje. Na-
sleduje citlivé a plynulé vypusténi
fidicich Sidr. Proto brzdéte nepfilis
dlouho a necekejte na pripadny full-
stall, na druhou stranu se nebojte
kratkodobé vyuzit i 100% chodu
fidicek.

Neni obracena modelova situace.

V turbulencich ma vrchlik tendenci
ustoupit za nas. V ten moment je je-
dina spravna reakce "ruce vzhiru

a nebrzdit". V mnoha pfipadech nasle-
duje snaha vrchliku vyrazit dopfedu,
ale s tim si uz dokazeme poradit. To
znamena, Ze v momenté, kdy vrchlik
dosahl tzv. mrtvého bodu za nami, se
vzapéti vydava dopfedu a my musime
zacit s nasi korekci pomoci brzd.

V zadném pfipadé nesmime zacit

s brzdénim piilis brzo, jesté pred
dosazenim zadniho mrtvého bodu
(nebezpei fullstallu).

Pokud jsme propasli spravny moment
k pfibrzdéni a zacali s nim pozdé,
tahani za fidicky uZ moc nepomaha

a v extrémnim pfipadé dosdhneme
pouze toho, Ze si vrchlik rozkyveme
jesté vic.

V piipadé, Ze si nejsme jisti spravnos-
ti nasich reakdi, je nejlepsi stahnout
fidicky cca na 20% a "pfedrncat” skrz
turbulence. Tato rada plati zejména pro
Uplné zacatecniky. VSechny predtim
popsané varianty jsou idedIni a hlavné
symetrické, coZ se v praxi stava zfidka.
Casto je zapotiebi k dosaZeni
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poZadovaného efektu brzdit jednu
stranu vrchliku vic neZ druhou.

Vyméknuti vrchliku

Dalsi dlleZitou soucasti aktivni pilotaze
je spravna reakce na jednostranné, pfi-
padné oboustranné vyméknuti vrch-
liku. Toto vyméknuti vrchliku je ¢asto
ukazatel pro blizici se klapanec. Pilot
citi ztrdtu odporu v fidickach a ma
pocit (pouze pocit), Ze Sidry se pro-
vésuji a vrchlik ndm pada na hlavu.
Tento jev se projevi i zménou pozice
pilota v sedacce. Pilot je v sedacce vy-
klopen na odlehcenou stranu. K elimi-
novani nadchazejiciho zaklopeni je
zapotrebi aktivniho zésahu pilota.

Pri symetrickém odlehceni musime
stahnout obé brzdy (podle situace
mizeme pouZzit kratkodobé celého
rozsahu) az do okamziku, kdy ucitime
opétovny nardst tlaku v brzdach. V ten
moment opét citlivé, symetricky a ply-
nule brzdy uvolnit.

Odleh¢i-li se vrchlik pouze jedno-
stranné (asymetricky), je na misté
opétovné oboustranné nasazeni brzd,
ovsem na odlehlené strané je nase
kratkodobé brzdéni intenzivnéjsi.
Kromé toho je vyhodou preneseni vahy
na odlehcenou stranu (Casto se tak
stava automaticky). Vysledek této
zéchranné akce vypada jako kratké
vyboceni do odlehcené strany. Potom,
co opét citime odpor v fidickach
a spravné zatizeny vrchlik, pokracu-
jeme v ptivodnim sméru letu. Je to jisté
lepSi neZ obdrzZet pékny klapanec.

Klapanec - a co ted?

Ve vétsiné piipadi s pomoci aktivni
pilotaZze dokaZzeme eliminovat pocet
opravdovych klapanc@ na minimum.
Jestlize i pfes nasi aktivni pilotaz prece
jen "skytex zaSusti", nejsou tyto kla-
pance zdaleka tak agresivni. Pfedcha-
zi-li zaklopeni vrchliku jeho odlehceni
a my jiz pfedem proti psobime sta-
Zenim fidicky, je dilezité zabranit
rotaci na zaklopenou stranu. Tato
rotace mize byt podpofena nasim jiz
predbéZnym zabrzdénim a vychylenim
vahy v sedacce na odlehcenou stranu.
Tzn. citlivé pfibrzdit zdravou pllku
padaku a nenechat ho pfejit do rotace.
JelikoZ nebezpeci pretazeni zdravé



foto casopis Gleitschirm

Paragliding

Reakce na zaklopeni vrchliku si snadno miZeme procvicit i lehkym tréninkem pfi pozemni priprave.

strany vrchliku je daleko vyssi nez

u padaku celého, je tu opravdu na
misté pfimérené citliva a neprehnand
reakce pilota. Po pfibrzdéni zdravé
strany se vétSinou samostatné dofu-
kuje i strana zaklopend, pfipadné pod-
pofime dofouknuti mirnym stazenim
fidici SRdry na skolabované strané.
Nebezpecné jsou klapance v blizkosti
svahu a v minimalnich vyskach, proto
v téchto pfipadech Iétame opravdu
soustfedéné a maximalné obezfetné

(s mirné pfibrzdénym vrchlikem
cca 20%).

Zaklopeni na speedu

Vsechna zaklopeni vrchliku, ktera nas
potkaji ve speedu, tzn. na vyssi rych-
losti jsou ve svych reakcich znacné

agresivnéjsi, neZ klapance bez speedu.

Tendence k otaceni vrchliku za za-
klopenou stranou je markantnéjsi,
predstrel vrchliku je impulzivnéjsi a sil-
néjSi a nasledna ztrata vysky je vétsi.

U nékterych kluzakd musime pocitat
i s tzv. protiklapy a naslednymi kyvy
(pfipadné nefizeny prechod z figury do
figury). Z toho vyplyva, Ze korekce
TakZe spravna reakce je okamZité uvol-
néni speedu, zabranéni prechodu
padaku do rotace a nasledné do-
fouknuti zaklaplé strany. U modernich
padakl jsme v pfipadé nasi opoZzdéné
reakce (citlivého pfibrzdéni zdravé
strany) prekvapeni dynamikou rotace,
ktera velmi rychle nabira na intenzité.
Jak vidime, korekce klapancl na
speedu je v principu stejna jako
korekce klapanci ve standardni fazi
letu. Nebezpecim v téchto klapancich
je zvySena moznost vzniku tzv. twistu.
Znamena to, Ze vrchlik po zaklopeni
prejde do rotace, udéla nékolik otocek
a pilot se sedackou se v rotaci oproti
vrchliku opozdi. V tom pfipadé se na
$nlirach, pripadné volnych koncich tvoii
zavity, kterd maji za nasledek uplnou
nefunkcnost fidicek a jejich konecné
zablokovani. Jestlize nemame vysky na
rozdavani, je jedinou spravnou reakci
pouziti zalozniho padaku.

Zlaté pravidlo zni: "Ve speedu létat
jen s dostatecnou vyskou a v Zadném
pfipadé ne v silnych turbulencich."
Nebezpedi twistu kvili sedacce
Na tomto misté musim ztratit nékolik
slov o sedackach. Pravé pfi letu na
speedu se nachdazime v idedlni pozici
pro vznik twistu a to diky nasim
natazenym noham, mame veliky
moment setrvacnosti (pro rotaci kolem
svislé osy). Toto nebezpedi je jesSté
znacné markantnéjsi u tzv. lehadek,
kde jsme vétSinou natazeni takrka
v horizontalni poloze. Proto v silnych
turbulencich vétsina pilotd prechazi
z pozice vleZe do sedu. Nebezpeci
twistu je zvySené i u sedacek s uta-
Zenymi kfizovymi tahy. Plvodni vyhoda
této konstrukce (pilot neciti turbulence
a piipadné odlehceni vrchliku) je vlast-
né obrovska nevyhoda, protoze
nemame prakticky Zadné anebo mi-
nimalni informace o tom, co se déje
s vrchlikem. Déle je vlastné nemozna
aktivni pilotaz a fizeni pomoci
prenaseni vahy v sedacce. Z tohoto
vyplyva, Ze nebezpedi twistu je u se-
dacek s kiizovymi tahy opravdu enor-
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mni. Pro majitele téchto sedacek je tu
dobra rada: Bud nepouZzivat kfizové
tahy, nebo zakoupit sedacku novou

s tzv. ABS. Podobného negativniho
efektu, jako s utazenymi kiizi dosah-
neme extrémnim staZenim prsniho
popruhu. Proto dbame na dostatecny
odstup mezi karabinami.

Kravata

U nékterych typl padakl dochazi po
masivnim zaklopeni k zachyceni vrch-
liku za $fidry, pfipadné prohozeni ¢asti
vrchliku skrz SAdry. V tomto piipadé je
opét dileZité zabranit rotaci a potom
napomoci otevieni zkolabované strany
vrchliku. Jedna z variant je tah za fidici
$ndru, pfipadné Sidru stabilizatoru na
zkolabované strané. Zistane-li nas
pokus bez vysledku, pomUZe v nouzi
nejvyssi pretazeni vrchliku (pouze pro
zkusené piloty, tuto figuru nacvicovat
jen v priibéhu bezpecnostniho
tréninku, jinak ruce pry¢ od fullstahllu).
V pripadé, Ze kravata neni moc velka

a padak je riditelny, zamifit na nejblizsi
pfihodné misto (pfistavacku) a pfistat.
V hor$im pfipadé, je-li padak nefidi-
telny, pouzit zalozni padak.

Zaklopeni nabézné hrany

Vedle jednostranného zaklopeni nas
muze pfi letu potkat i méné nepfi-
jemné zaklopeni celé nabézné hrany
vrchliku. Tento zplsob zaklopeni je pro
aktivné létajici piloty vcelku fidky jev.
Vrchlik se regeneruje budto tplné
samostatné (diky zvySenému uhlu
nabéhu) nebo jej mirné podpofime
lehkym symetrickym pfibrzdénim. Tady
lezi také jedina obtiznost tohoto
manévru. Oboustranné pfibrzdit staci
opravdu pouze decentné, jelikoz jiz
samotnym zaklopenim nabézné hrany
je vrchlik zpomalen a tim, Ze pilot
pokracuje v kyvu vpred se zvéSuje

i Uhel nabéhu. Mirny zasah do brzd

a vyvarujete se pretaZeni.

Shrnuti

V dnesni dobé se nikdo nemusi kla-
panci piehnané obavat. Na jedné
strané paddky otestované v nizsich
kategoriich (v CR standard )
disponuji zna¢nym potencialem
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Nécvik figur Ize vyzkouset na nékterém z kursd zvlastnich letovych reZimi nad vodni hladinou. Dobrovolnym
strzenim jednoho A-popruhu miZeme docilit i vice neZ 50% zaklopeni vrchliku a Ize tak vyzkouset jeho reakci
po zaklopeni.

pasivni bezpecnosti, na strané druhé
se nabizi ¢etné moznosti, jak kla-
pancim predchdzet a jak je korigo-
vat. Pro piloty, ktefi chtéji své uméni
aktivni pilotaZe jesté vylepsit,
nabizeji skoly Iétani zdokonalovaci

a bezpecnostni kurzy.

Ke koupi jsou i instruktazni videoza-
znamy a v neposledni fadé i samo-
studium a konzultace s kvalitnimi
piloty pfispiva k bezpecnosti Iétani.

Na tento clanek navazuje na serveru
www.SkyFly.cz volnd vyména nazorti

v rubrice "Diskuze", kde muZete na toto
téma dliskutovat se zkusebnimi piloty
padakovych kluzaki Tomdsem Braunerem a
Frantiskem Pavlouskem. Pripadné se miZete
podélit o své zkusenostmi s asymetrickym
zaklapnutim také s ostatnimi piloty.
Nejcastéji kladené otazky a odpovédi
naleznete jako doplnék tohoto clanku na
serveru SkyFly v rubrice "Zajimavosti”. V
pristim cisle Pilota se budeme zabyvat
spirdlou a na clanek opét navaze diskuse na
serveru SkyFly.
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